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¢ het starten van experimenten met innovatieve toepassingen op de weg, het openbaar vervoer en
het goederenvervoer;

¢ investeringen in maatregelen en projecten die bijdragen aan de verkeersveiligheid en de Europese
ambitie van nul verkeersdoden in 2050 (“Vision Zero”).

Suggesties voor uw provinciale verkiezingsprogramma

Voor de bereikbaarheid van Noord-Brabant suggereren wij de volgende aandachtspunten:

¢ Frequentieverhoging van sprinters op Brabantse spoortrajecten.

¢ Realiseren van al geplande en voorbereiding van nieuwe snelfietsroutes (Breda-Tilburg, Den
Bosch-Eindhoven, Zaltbommel-Den Bosch)

¢ Ontwikkelen van een plan om knooppuntroutes meer autoluw te maken, inclusief het integraal
meenemen van fietspunten in aanbestedingsprocedures;

¢ Verkenningen uitvoeren op de mogelijke aanpak van knelpunten op de A2 Deil-Vught, de A2
Eindhoven-Weert en de A50 Bankhoef-Paalgraven. Naast een focus op quick wins ook een brede
mobiliteitsaanpak verkennen.

¢ Op de A58 naast smart mobility oplossingen ook inzetten op de aanpak van flessenhalzen op het
traject Tilburg-Breda.

¢ Vergroten van de veiligheid van de provinciale infrastructuur.

Daarnaast stellen wij u voor om de volgende algemene punten te verwerken in uw programma:

¢ Gebiedsgericht denken centraal stellen, ook in de bestuurlijke overleggen MIRT. Dan zou het niet
langer moeten gaan over investeringen in modaliteiten, maar om de gebiedsopgave en de wijze
waarop deze wordt aangepakt in samenwerking tussen provincie, Rijk en gemeenten. Voordeel is
dat dit bijdraagt aan het vormgeven van de transitie van een Infrastructuurfonds naar een
Mobiliteitsfonds;

¢ Een gedegen analyse van het zogenaamde ‘Daily Urban System’ in de regio’s in uw provincie is
feitelijk onmisbaar, evenals een analyse van mogelijkheden voor slimme ketenmobiliteit;

¢ Een goed functionerend Daily Urban System'’ vergt voorzieningen die dit versterken, zoals
overstappunten P&R, P&B en mobiliteitshubs, inclusief de organisatie van deelconcepten om ‘the
first/last mile’ comfortabel af te leggen;

¢ Aansluitend op de bovenstaande twee punten kan het zeer interessant zijn om experimenten te
organiseren rondom nieuwe mobiliteitsvormen in ketenmobiliteit, vanuit het perspectief van de
reiziger (van deur tot deur en met verschillende modaliteiten). Experimenten die de bestaande
kokers ten aanzien van regelgeving, financiering en overheidsbevoegdheden doorbreken (Mobility
as a Service). Dit is zeker de moeite waard in gebieden waar het openbaar vervoer verschraalt.
Duurzame en vraag gestuurde mobiliteit zouden expliciet kunnen worden opgenomen kunnen in de
aanbestedingseisen van OV-concessies;

¢ Voor optimaal gebruik van de fiets als duurzaam vervoermiddel zijn een veilige fietsinfrastructuur,
investeringen in fietssnelwegen en voldoende fietsstallingen essentiéle voorwaarden;

¢ Hoogwaardige openbaar vervoersystemen vergen investeringen en verdere innovatie van
bestaande systemen (van snelle bus-ontsluitingen tot lightrail).

¢ Bij aanleg en onderhoud van infrastructuur is veiligheid een onmisbaar, integraal aspect, met name
voor kwetsbare verkeersdeelnemers, zoals voetgangers, tweewielers, kinderen, ouderen en
mensen met een beperking.

¢ Bij de inzet van verkeerseducatie en voorlichtings-/gedragscampagnes kan samenwerking met
medeoverheden en maatschappelijke partijen door een breder draagvlak effectiever en
kostenefficiénter zijn;

¢ Smart Mobility (slimme verkeerslichten, Talking Traffic) kan vergaand bijdragen aan betere
doorstroming van het verkeer. Voor optimaal gebruik van de mogelijkheden is samenwerking met
mede-wegbeheerders nodig (Rijkswaterstaat, gemeenten);
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	 een nieuw fiscaal stelsel (en nieuwe wet- en regelgeving) dat gebruik in plaats van bezit als uitgangspunt hanteert;


